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Кому нужна
лукавая статистика?
В последние годы на страницах журнала «Охрана труда и социальное
страхование» неоднократно поднимался вопрос о необходимости
совершенствования учета несчастных случаев на производстве,
многие из которых являются результатом ДТП.
Мы попросили заместителя председателя Комитета по экономической
политике, предпринимательству и собственности Совета Федерации
ФС РФ, сенатора от Законодательного Собрания Республики Карелия
В. А. Федорова высказать свою точку зрения. До зтого В.А. Федоров,
генерал -лейтенант милиции, /2 лет возглавлял службу Государственной
автомобильной инспекции России, был Главным государственным
инспектором по безопасности дорожного движения страны.

Х отел бы сразу отметить, что безо-
пасность дорожного движения и
охрана труда - это близнецы-бра-

тья. Почему? Несчастный случай или
ДТП - это всегда большая беда, это
кровь, травмы и гибель людей. Это ма-
териальный ущерб, это ответственность
за последствия по уголовному, админис-
тративному или гражданскому кодексу.
Это - громадный стресс для пострадав-
ших, членов их семей, коллег по работе и
простых очевидцев.

Так случилось, что в первый же день
после получения водительских прав
мне, в то время молодому пареньку, по-
ручили отвезти командировочного в из-
вестный сегодня всем карельский город
Кондопогу. Из-за отсутствия опыта, на-
выков и, возможно, из бравады я
не справился с управлением и опроки-
нул автомобиль. К счастью, все обо-
шлось без особых последствий. Но это
был для меня жестокий урок, который
я запомнил на всю оставшуюся жизнь.
Тогда понял: правила, какие бы они ни
были, написаны для того, чтобы их вы-
полнять, а не нарушать.

П очти за четыре десятилетия службы
в милиции мне пришлось увидеть

много различных происшествий и, конеч-
но же, ДТП, при которых гибли или трав-
мировались люди. Поэтому хотелось бы
более четко обозначить грани, когда ДТП
становится несчастным случаем.

В соответствии со ст. 227 «Несчаст-
ные случаи, подлежащие расследованию
и учету» Трудового кодекса РФ (ТК РФ)
расследованию и учету подлежат несчаст-
ные случаи, происшедшие с работниками
и другими лицами, участвующими в про-
изводственной деятельности, при испол-
нении ими трудовых обязанностей или
выполнении какой-либо работы по пору-
чению работодателя (его представителя),
если они произошли:

• при следовании к месту выполне-
ния работы или с работы на транспор-
тном средстве, предоставленном рабо-
тодателем (его представителем), либо
на личном транспортном средстве в
случае использования личного транс-
портного средства в производственных
(служебных) целях по распоряжению
работодателя (его представителя) или
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по соглашению сторон трудового дого-
вора;

• при следовании к месту служебной
командировки и обратно, во время слу-
жебных поездок на общественном или
служебном транспорте, а также при сле-
довании по распоряжению работодателя
(его представителя) к месту выполнения
работы (поручения) и обратно, в том
числе пешком;

• при следовании на транспортном
средстве в качестве сменщика во время
междусменного отдыха (водитель-смен-
щик на транспортном средстве, провод-
ник или механик рефрижераторной сек-
ции в поезде, член бригады почтового
вагона и др.);

• при работе вахтовым методом во
время междусменного отдыха, а также
при нахождении на судне (воздушном,
морском, речном) в свободное от вахты
и судовых работ время;

• при осуществлении иных правомер-
ных действий, обусловленных трудовы-
ми отношениями с работодателем либо
совершаемых в его интересах, в том чис-
ле действий, направленных на предотвра-
щение катастрофы, аварии или несчаст-
ного случая.

В ТК РФ четко регламентирована ситу-
ация, когда ДТП следует считать не-

счастным случаем на производстве. Это
можно подтвердить следующим приме-
ром.

Представители ряда российских ту-
ристических компаний выехали в Изра-
иль для ознакомления с туристическими
маршрутами и экскурсионными воз-
можностями. 16 декабря 2008 г. в 30 км
от города-курорта Эйлат автобус, в кото-
ром следовали туристы и представители
туркомпаний, упал в пропасть. В резуль-
тате 24 человека (из них 23 - жители
Санкт-Петербурга) погибли и 25 получи-
ли травмы различной степени тяжести.
Это, по признанию официальных властей

Израиля, самое большое ДТП за период
существования страны.

В данной ситуации погибшие и по-
страдавшие, которые находились в авто-
бусе по заданию работодателя, - одно-
временно считаются погибшими или по-
страдавшими в результате несчастного
случая на производстве.

В то же время, анализируя положения
ТК РФ, нельзя не обратить внимание на
важный, на мой взгляд, нюанс. В ТК РФ
отсутствует законодательная норма о том,
кто на федеральном и региональном уров-
не осуществляет учет всех происходящих
несчастных случаев на производстве, в
том числе связанных с ДТП.

Внимательно прочитал статью замес-
тителя министра здравоохранения и со-
циального развития РФ А.Л. Сафонова,
опубликованную в № 1 за 2009 г. журнала
«Охрана труда и социальное страхова-
ние», и целиком согласен с автором.
В настоящее время назрела настоятель-
ная необходимость в совершенствовании
действующей системы учета несчастных
случаев на производстве. Для этого необ-
ходимо много сделать, в том числе вне-
сти изменения в действующую законода-
тельную базу.

П о сравнению с учетом несчастных слу-
чаев на производстве вопрос учета

ДТП решен более основательно, систем-
но и детально. В ст. 9 Федерального зако-
на «О безопасности дорожного движе-
ния» от 10.12.95 № 196-ФЗ с последую-
щими изменениями и дополнениями
предусмотрено:

1. На территории Российской Федера-
ции осуществляется государственный
учет основных показателей состояния
безопасности дорожного движения. Таки-
ми показателями являются: количество
дорожно-транспортных происшествий,
пострадавших в них граждан, транспорт-
ных средств, водителей транспортных
средств, нарушителей правил дорожного
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движения, административных правонару-
шений и уголовных преступлений в обла-
сти дорожного движения, а также другие
показатели, отражающие состояние безо-
пасности дорожного движения и резуль-
таты деятельности по ее обеспечению.

2. Система государственного учета
обеспечивает организацию и проведение
федеральными органами исполнительной
власти, органами исполнительной власти
субъектов Российской Федерации и орга-
нами местного самоуправления работ по
формированию и реализации государ-
ственной политики в области обеспече-
ния безопасности дорожного движения.

3. Порядок ведения государственного
учета, использования учетных сведений и
формирования отчетных данных в обла-
сти обеспечения безопасности дорожно-
го движения устанавливается Правитель-
ством Российской Федерации.

Указанный закон в отличие от законо-
дательства в области охраны труда обо-
значил необходимость учитывать не толь-
ко количество погибших и пострадавших,
но и другие показатели, характеризующие
положение дел в сфере безопасности до-
рожного движения. Более полно и деталь-
но это регламентировано постановлением
Правительства РФ от 29.06.95 N» 647 «Об
утверждении Правил учета дорожно-транс-
портных происшествий» с последующими
изменениями и дополнениями.

На мой взгляд, требования Закона
необходимо дополнить положением о
создании автоматизированной информа-
ционной системы. Сведения должны от-
носиться к федеральным информацион-
ным ресурсам. Формирование баз данных,
предоставление пользователям содержа-
щейся в них информации должны осу-
ществляться в порядке, установленном
Правительством РФ.

Считаю, что подобным образом дол-
жен быть юридически закреплен и ме-
ханизм учета несчастных случаев на
производстве. Без этого учет несчаст-

ных случаев на производстве не будет
полным, отражающим реальное поло-
жение дел в стране, в конкретных реги-
онах, в различных видах экономической
деятельности.

Н е могу не затронуть еще один немало-
важный момент. В упомянутом поста-

новлении Правительства РФ по учету ДТП
N» 647 давалось поручение МВД России, Ми-
нистерству транспорта РФ, Министерству
здравоохранения РФ, Государственному
комитету РФ по статистике изучить воз-
можность применения порядка отнесения
лиц к числу пострадавших, используемого
в статистике Европейской экономической
комиссии Организации Объединенных На-
ций (ЕЭК ООН).

Это поручение должно было быть вы-
полнено в 1996 г. И вот в ноябре 2008 г.
наконец-то вышло постановление Прави-
тельства РФ № 859, в соответствии с кото-
рым с 1 января 2009 г. учет погибших в
результате ДТП изменен. Жертвами ДТП
теперь считаются раненые, скончавшиеся
в течение 30 суток после ДТП.

В то же время надо с огорчением при-
знать, что за прошедшие годы нам

не удалось найти нужные точки сопри-
косновения между указанными ведом-
ствами по вопросам учета ДТП и несчас-
тных случаев. В итоге имеем ситуацию,
когда цифры потерь от ДТП, представля-
емые различными ведомствами, суще-
ственно разнятся.

Приведу такой пример. 27 октября
2008 г. в Государственной Думе ФС РФ
проводились парламентские слушания
на тему «Законодательные аспекты сни-
жения смертности от предотвратимых
причин в РФ». В материалах данного ме-
роприятия были приведены данные Рос-
стата: в 2007 г. в ДТП в России погибло
25 980 чел. А по данным ГИБДД МВД
России - 33 308 чел. Расхождение до-
вольно внушительное - 7418 чел.

8
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Понятно, что меня как человека, зна-
ющего весь механизм учета ДТП, такое,
мягко говоря, «прихорашивание» ситуа-
ции не могло оставить равнодушным.
Пользуясь своими полномочиями, я по-
просил руководство Федеральной служ-
бы государственной статистики (Росста-
та) разъяснить причину столь существен-
ных расхождений.

Вот ответ, представленный заместите-
лем руководителя Росстата К. Лайкамом:

«Органы внутренних дел получают ин-
формацию об умерших от дорожно-транс-
портных происшествий (ДТП) от медицин-
ских учреждений. Согласно п. 26 Правил
учета ДТП, утвержденных постановлени-
ем Правительства Российской Федерации
от 29.06.95 № 647 медицинские учрежде-
ния в срок не более одних суток сообща-
ют в органы внутренних дел по месту
нахождения сведения о раненых, скончав-
шихся в течение семи суток после ДТП.

Источником информации о причинах
смерти для органов государственной ста-
тистики являются записи в медицинских
свидетельствах о смерти, заполняемые
врачом относительно заболевания, несча-
стного случая, убийства, самоубийства и
другого внешнего воздействия, послужив-
ших причиной смерти. Обработка данных
по причинам смерти производится со-
гласно кодам по Краткой номенклатуре
причин смерти 1997 г., основанной на
Международной статистической класси-
фикации болезней и проблем, связанных
со здоровьем, Всемирной организации
здравоохранения 1989 г. (МКБ-Х).

Следует отметить, что в медицинских
свидетельствах о смерти до сих пор от-
сутствовал конкретный пункт с указани-
ем причины смерти от несчастного слу-
чая при ДТП. (Обратите внимание на
формулировку несчастного случая при
ДТП). В связи с этим врачи не всегда ука-
зывали, что человек умер от поврежде-
ний, полученных в результате ДТП. Это в
свою очередь, приводило к тому, что

врачи кодировали такие смерти как
не связанные с ДТП.

Таким образом, полнота и достовер-
ность статистических данных о причинах
смерти, связанных с ДТП, напрямую зави-
сят от качества заполнения медицинских
свидетельств о смерти и кодирования
причин смерти врачами.

Росстат с 1999 г. с учетом перехода
на Международную статистическую клас-
сификацию болезней и проблем, связан-
ных со здоровьем, Всемирной организа-
ции здравоохранения ведет постоянную
работу с Минздравсоцразвития России по
повышению качества кодирования причин
смерти врачами на основе данных терри-
ториальных органов статистики.

В настоящее время Минздравсоцраз-
вития России осуществляет пересмотр
бланков медицинских свидетельств и ин-
струкций о порядке заполнения и выдачи
их, в том числе медицинских свиде-
тельств о смерти».

Кроме того, в письме говорилось о том,
что в связи с принятием постановления
Правительства РФ от 19.11.08 № 859
«0 внесении изменений в правила учета до-
рожно-транспортных происшествий» с
1 января 2009 г. учет раненых, скончав-
шихся в результате ДТП, изменен. Как мы
уже отметили, жертвами ДТП считаются
раненые, скончавшиеся в течение не семи
суток после ДТП, а в течение 30 суток.
В медицинском свидетельстве о смерти
предусматривается отдельный пункт о на-
ступлении смерти в результате ДТП.

К. Лайкам выразил надежду, что с уче-
том реализации планируемых мер будет
достигнуто существенное сокращение
расхождения сведений о числе умерших
от дорожно-транспортных происшествий
по данным МВД России и Росстата.

О бъяснить лукавство статистики всегда
можно. Но очень хотелось бы, чтобы

Росстат и его должностные лица не объяс-
няли причины расхождений и не давали
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заверения на будущее, а действовали в
этом вопросе более оперативно и четко.
Ведь различным структурам и населению
страны нужна честная и объективная ин-
формация, а не ее подобие.

При этом, что интересно, цифры Рос-
стата по «неприятным» позициям (а
смерть и травмирование людей как раз
относятся к таковым) всегда существен-
но ниже, чем их показывают федераль-
ные органы исполнительной власти, не-
посредственно работающие в этой сфере.
Подтверждением сказанного может быть
не только обозначенная выше ситуация
по погибшим при ДТП.

В сфере охраны труда учет пострадав-
ших ведут Росстат, Роструд и Фонд соци-
ального страхования РФ. Данные этих
структур также существенно различают-
ся. При этом самый низкий уровень трав-
матизма приходится именно на данные
Росстата.

Не зря, наверное, по этому поводу в
народе говорят: «Есть правда, есть ложь,
а есть - статистика». Другой вопрос: а
кому она такая нужна, если ее данные
не соответствуют действительности?

П о официальным данным Роструда, ко-
торый подчинен Минздравсоцразви-

тия России, в стране в 2007 г. произошло
3658 смертельных несчастных случаев
(с. 105 официального доклада о резуль-
татах работы Роструда в 2007 г.). Из них
11,8% (с. 115 доклада) связаны с ДТП.
Простая пропорция показывает, что при
несчастном случае на производстве, ко-
торый является результатом ДТП, гибнет
в целом по стране чуть более 400 чело-
век. Это по данным Роструда, а по дан-
ным Росстата эта цифра будет, видимо,
еще меньше.

За последние три года в РФ регистри-
руется более 200 тыс. ДТП, в результате
которых погибает от 32 тыс. до 35 тыс.
человек. Элементарная арифметика по-
зволяет сделать расчеты, результаты ко-

торых показывают, что примерно один из
80 погибших на дороге в момент совер-
шения ДТП был на работе. Все остальные
жертвы ДТП, образно говоря, ехали или
шли к теще на блины и не имеют отноше-
ния к трудовой деятельности.

Такие данные вызывают определенные
сомнения, наверное, не только у меня.
И вот почему.

В число пострадавших на производ-
стве, исходя из упоминавшейся ст. 227
ТК РФ, попадают следующие категории
работников:

• пешеходы, которые пострадали в ре-
зультате ДТП и чья деятельность в этот
момент была связана с решением производ-
ственных (служебных) задач. К этой катего-
рии пострадавших относятся почтальоны,
курьеры, дорожные рабочие, стрелочники
железнодорожных переездов и т. д.;

• водители, пострадавшие при управ-
лении транспортным средством юридичес-
кого лица при заключении трудовых дого-
воров, в том числе водители, признанные
в установленном порядке индивидуальны-
ми предпринимателями или водители,
использовавшие личный транспорт;

• пассажиры при движении на служеб-
ном или общественном транспорте (на-
пример, при следовании работника на ав-
тобусе в служебную командировку или
при следовании работника по рабочим
делам на служебном автомобиле пред-
приятия). Примером может быть извест-
ное ДТП с губернатором Алтайского края
М. Евдокимовым, явившееся одновремен-
но групповым несчастным случаем на
производстве.

Интенсивное развитие мелкого и
среднего бизнеса, постоянно возрастаю-
щий уровень автомобилизации создает
предпосылки для широкого использова-
ния личного транспорта в служебных
целях. ДТП может произойти при исполь-
зовании личного транспорта, но в пери-
од, когда его владелец выполнял зада-
ние работодателя.
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Отсутствие четкости в законодатель-
ной и нормативной базе по учету и рас-
следованию несчастных случаев, издан-
ной (подчеркиваю) в развитие обновлен-
ного ТК РФ, способствует возникновению
обоснованных сомнений в полноте уче-
та несчастных случаев на производстве,
которые являются результатом ДТП.

В настоящее время причин, по которым
работодатели не заинтересованы ква-

лифицировать ДТП как несчастный слу-
чай на производстве, довольно много.
Одна из них - низкий уровень правовой
грамотности многих работников.

Отсутствие четкого взаимодействия
Минздравсоцразвития России и Федераль-
ной службы по труду и занятости с МВД
России создает дополнительные условия
для того, чтобы ДТП, происшедшие с ра-
ботниками при исполнении ими трудо-
вых обязанностей, не учитывались как не-
счастные случаи на производстве. Это
утверждение можно в определенной сте-
пени аргументировать следующим.

Совместный приказ Минздрава России
N» 4 и МВД России N» 8 от 09.01.98, утвер-
дивший «Инструкцию о порядке взаимо-
действия лечебно-профилактических уч-
реждений и органов внутренних дел
Российской Федерации при поступлении
(обращении) в лечебно-профилактические
учреждения граждан с телесными повреж-
дениями насильственного характера», не
прошел регистрацию в Минюсте России, а
по ряду позиций и морально устарел. Все
это не позволяет рассчитывать на его
повсеместное и полное исполнение.

14 декабря 1995 г. МВД России и
Федеральной инспекцией труда при Ми-
нистерстве труда РФ был издан совмест-
ный приказ N» 504/ЗЗр «О мерах по реа-
лизации Указа Президента Российской
Федерации от 20.07.94 № 1504», который
создавал предпосылки для взаимодей-
ствия МВД России с Федеральной инс-
пекцией труда.

В развитие этого мной (в то время
главным государственным инспектором
безопасности дорожного движения РФ),
было направлено в подразделения ГИБДД
директивное указание № 13/1-1794 от
07.06.99 по организации работы ГИБДД с
инспекциями труда.

Упомянутый совместный приказ № 4/8
в настоящее время не действует, так как
Федеральная инспекция труда была ре-
организована. Ушло в забвение и упомя-
нутое указание Главного управления
ГИБДД МВД России. Поэтому сегодня не-
обходимо разработать широкий комплекс
мер, которые должны способствовать на-
ведению порядка в учете несчастных слу-
чаев, связанных с происшествиями на ав-
томобильном и других видах транспорта.

А нализ положений ТК РФ и сопоставле-
ние ситуации по расследованию несча-

стных случаев на производстве, которые
одновременно являются дорожно-транс-
портными происшествиями, поневоле за-
ставляют обратить внимание еще на одну
любопытную деталь.

Пожалуй, каждый школьник знает, что
при ДТП необходимо сообщить о нем в
милицию. При массе других инцидентов
и нарушений, где даже нет человеческих
жертв (разбили витрину, сорвали шапку
и т. д.), на место происшествия вызыва-
ется сотрудник милиции, который про-
водит определенные процессуальные
действия: уточняет личности потерпев-
ших, устанавливает свидетелей, опраши-
вает очевидцев, составляет протокол ос-
мотра и т. д.

При несчастном случае с работником
на производстве - в то время когда мы
говорим, что его жизнь и здоровье явля-
ются высшим приоритетом, - ничего по-
добного не происходит.

В ст. 228 ТК РФ установлены обязан-
ности работодателя при несчастном слу-
чае. Работодатель (его представитель)
обязан:
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• немедленно организовать первую по-
мощь пострадавшему и при необходимо-
сти - доставку его в медицинскую органи-
зацию;

• принять неотложные меры по пре-
дотвращению развития аварийной или
иной чрезвычайной ситуации и воздействия
травмирующих факторов на других лиц;

• сохранить до начала расследования
несчастного случая обстановку, какой она
была на момент происшествия, если это
не угрожает жизни и здоровью других лиц
и не ведет к катастрофе, аварии или воз-
никновению иных чрезвычайных обстоя-
тельств, а в случае невозможности ее
сохранения - зафиксировать сложившую-
ся обстановку (составить схемы, провес-
ти фотографирование или видеосъемку,
другие мероприятия);

• немедленно проинформировать о
несчастном случае органы и организации,
которые определены в ТК РФ.

При этом в ТК РФ нет указания о не-
обходимости сообщать о происшедшем
несчастном случае в органы внутренних
дел, а при ДТП - в органы ГИБДД. Это, на
мой взгляд, неверно.

П о многолетнему личному опыту знаю,
что когда происходит серьезное ДТП,

то у большинства причастных к нему, в
том числе и работодателей, наступает
стресс, и они долго не могут прийти в
себя. Потом срабатывает защитный реф-
лекс: а что в создавшейся ситуации мож-
но сделать, чтобы избежать или смягчить
возможную ответственность? И только
потом начинаются «телодвижения» по
оформлению необходимых документов.
Полагаю, что подобным образом склады-
вается ситуация и при возникновении не-
счастного случая на производстве.

Не следует забывать о том, что во
многих случаях работодатель находится
на значительном удалении от того места,
где произошло несчастье с его работни-
ком, и поэтому не может оперативно со-

общить о происшедшем несчастном слу-
чае на производстве в организации, кото-
рые определены в ТК РФ.

Органы внутренних дел каждый день
многократно сталкиваются с необходимос-
тью учета, оформления и расследования
различных правонарушений. 1/1 даже при
такой ситуации есть масса проблем, обус-
ловленных недостаточной квалификацией
сотрудников, нехваткой их количества, де-
фицитом технических средств обнаруже-
ния и фиксации места происшествия и т. д.

А что говорить о работодателях? О ка-
кой фиксации места происшествия (фо-
тографирование или видеосъемка) может
идти речь при несчастном случае на пред-
приятии малого или среднего бизнеса?
Кто, к примеру, в обыкновенной школе,
где работают в общем-то грамотные
люди, может правильно составить прото-
кол осмотра места происшествия (несча-
стного случая)?

В споминается пример многолетней
давности. Тракторист, развозивший

корма внутри помещения фермы, по
неосторожности придавил к бетонной
кормушке телятницу, которая получила
тяжелейшую травму. Все первоначальные
документы по данному инциденту оформ-
лял участковый уполномоченный мили-
ции, который жил в этой деревне. Пред-
ставителей других структур, которые
обозначены в ТК РФ, в данном населен-
ном пункте просто физически не было.

В милиции есть такой термин - «рас-
следование "по горячим следам"». Пока-
зания свидетелей, составленный прото-
кол осмотра, фото- и видеосъемка, сде-
ланные в первоначальный момент,
позволяют зафиксировать истинное по-
ложение дел. Эти же документы, если они
будут составлены позже, даже через сут-
ки, как это предусмотрено в ТК РФ, все-
гда будут содержать элемент «существен-
ной ретуши», а следовательно, необъек-
тивности.
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Полагаю, что в перечень органов, в
которые должна направляться информа-
ция о несчастном случае на производ-
стве, в обязательном порядке должна
быть включена дежурная часть районно-
го, городского или линейного органа внут-
ренних дел того населенного пункта, где
произошел инцидент. Понимаю, что при
этом возрастет нагрузка на органы внут-
ренних дел, но убежден, что государ-
ственные интересы должны быть выше
ведомственных.

Р асследование и учет несчастных слу-
чаев на производстве, которые неред-

ко связаны напрямую с чьей-то безответ-
ственностью, халатностью, попуститель-
ством, игнорированием установленных
норм и правил, нельзя чрезмерно упро-
щать и во многом давать на откуп рабо-
тодателю.

Во-первых, материалы, составленные
работниками милиции, которые имеют
базовое юридическое образование, по
многим процессуальным позициям будут
более качественными. Во-вторых, у орга-
нов внутренних дел есть больше возмож-
ностей для применения фото- и ви-
деосъемки, проведения медицинской
экспертизы на предмет алкогольного или
наркотического опьянения лиц, имеющих
отношение к несчастному случаю.

В-третьих, собранные должностными
лицами ОВД первоначальные материалы
по факту несчастного случая на произ-
водстве не пойдут, образно говоря, в

мусорную корзину или на полку. Они пос-
ле соответствующей регистрации попадут
к работнику прокуратуры, у которого по-
явится реальная возможность сравнить,
что ему представил работодатель и что
реально было в первый момент на месте
несчастного случая. Такой подход будет
дисциплинировать работодателя и чле-
нов создаваемой им комиссии по рассле-
дованию несчастного случая.

О бщеизвестно, что любая медаль име-
ет две стороны. Я высказал свое виде-

ние проблемы учета и расследования не-
счастных случаев на производстве, в том
числе являющихся ДТП. С чем-то из ска-
занного можно соглашаться, против чего-
то - возражать. Важно не быть равнодуш-
ным и не делать вид, что у нас все
идеально и ничего не надо улучшать и
совершенствовать.

В Концепции демографической поли-
тики Российской Федерации до 2025 г.,
которая утверждена Указом Президента
РФ от 09.10.07 № 1351, отмечается, что
в результате ДТП и несчастных случаев
на производстве гибнет и травмируется
много людей трудоспособного возраста.

Для того, чтобы изменить ситуацию в
лучшую сторону, надо оперативно при-
нимать меры, в том числе связанные с
формированием качественного учета этих
происшествий. Выражаясь медицинской
лексикой, скажу прямо: болезнь не надо
прятать и загонять внутрь. Ее надо ле-
чить, не откладывая в долгий ящик.

МОТ- - - - *

28 апреля
^ВСЕМИРНЫЙ Д Е Н Ь *

В 2009 г.
Всемирный день охраны труда
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